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Bakgrund och skal

Jag har sedan i april 2016 talat med bade grannar och nagra av styrelsens medlemmar om de
bekymmer som den laga kvaliteten i Truskadrsvagens nedre del vallar. Jag ar medveten om att dessa
fragor delvis har diskuterats vid tidigare arsmote, da jag inte hade majlighet att deltaga, men inte ur
det perspektiv jag presenterar har och min motion far darfor hanteras som en ny. Vi har nu 10-12
bebodda fastigheter langs den delen av vagen, samtidigt som mycket tung lastbilstrafik rullar varje
vecka i stort sett varje dag, och som en naturlig konsekvens av byggandet och det 6kande antalet
boende, har dven bygg-, service- och persontrafiken nu 6kat under aret. Redan nu ror sig ett tiotal
sma barn i omradet. Som pensionér har jag kunnat vara hemma i stort sett alla dagar och direkt
upplevt konsekvenserna av saval den daliga vagen som bade den tunga och latta trafiken:

1. Det ar uppenbart att trafiksdkerheten for lekande barn, skolungdomar och andra gaende ar lag. Att
det ar bade farligare och mindre bekvamt att ta sig fram under vintern inser var och en. Fler
manniskor an tidigare ska ga till och fran bussar, samtidigt som fler fordon ska ta sig fram pa en
vagstracka utan motesplatser. Tidigare har méten kunnat ske med hjalp av de ytor som nu ar infarter
till bebodda fastigheter. Den modellen ar inte langre mojlig.

2. Tyvérr har jag noterat att manga kor fort, inte alla, men tyvarr dven en del boende i omradet. Det
finns nu fler skolbarn som maste kunna ta sig tryggt till och fran bussen dven i vintermorkret, och
risken for en olycka oroar. Den kan intraffa ndar som helst och kan fa férédande konsekvenser dven
vid 30km/tim.

3. Det kommer allt oftare att uppkomma besvarliga trafiksituationer med méte emellan lastbil och
personbil. Utan motesplatser, vem ska da backa 2-300 m? Rdkna inte med att lastbilen kommer att
gobra det. Risken att nagon kommer snett och i morkret backar ner i det djupa diket dr uppenbar.

4. Vagen har inte barighet for de 32 ton tunga lastbilar som manga ganger varje vardag kor fram och
tillbaka. Risk for sattningsskador pa vatten- och avloppsledningar féreligger dar dessa korsar vagen.
Aven efter de lagningar som utférts uppstar tryckslag fran vigen in i vara fastigheter, ibland s& att
saker i skapen skramlar. Risk for sattningsskador kan darfér inte uteslutas dven om husen ar palade;
palningen ar till for att 6ka markens barighet for husens tyngd och kan inte hindra tryckslag i sidled
fran vagen. Detta kan inte fa fortga. Jag har som de flesta har sett personligen fyllt i gropar nastan
varje vecka under forsta halvaret, fram till dess att huvuddelen av groparna asfalterades 6ver i
augusti. Den del av vagen forbi fastigheten 1A som inte reparerades i somras atgardades slutligen i
december. Risken ar dock mycket stor att dessa ytliga reparationer kommer att spricka upp igen
under varen om den mycket tunga trafiken tillats fortsatta, sarskilt i kombination med fortkérande
person-och servicefordon. Fastigheterna langs Truskarsvagens rakstracka kommer da aterigen att
erfara vibrationer och tryckslag varje gang en lastbil kér igenom. Detta ar naturligtvis inte
acceptabelt.

Enligt vagutredningen som &r en del av forrattningsbeslutet 2015 ska vagarna hallas 6ppna for allméan
trafik, men den séger ocksa att standarden for narvarande ar "mycket 1ag" och ska underhallas sa att
"transporter till och fran bostadsfastigheterna kan genomféras pa ett trafiksdkert satt". Vidare sags
att "vid tidpunkter da vagens barighet ar nedsatt ska anlaggningssamfilligheten ha ratt att avlysa
tyngre trafik". Som exempel anges tjallossning och langre regnperioder.



Utredningen anvisar alltsa bade mojlighet och tillatlighet for vagféreningen att pa grund av
trafiksdkerhetsskal och vagens daliga barighet begransa fordonens storlek och vikt i princip hela
vinterhalvaret; oktober-december fér regn, december-februari for trafiksdkerhet, och mars for
tjallossning.

| dokumentet star dven att ldsa att "Forbattringar och standardhojningar enligt vagutredning ska
utforas snarast, men senast inom fem ar efter det att anlaggningsbeslutet vunnit laga kraft". Den
formuleringen innebar uppenbart att arbetena ska utforas snarast om inte sarskilda skal foreligger,
annars hade ordet “snarast” inte funnits med i meningen. Det allmdnna och hela tiden pagaende
bostadsbyggandet ar naturligtvis inrdknat i beslutet och ar darfor inte ett sddant sarskilt skal.
Utgangspunkten for anlaggningsbeslutet maste darfor vara att arbetena skulle utféras snarast.
Beslutet har vunnit laga kraft och dr nu mer &n ett ar gammalt och vi befinner oss darfér nu i den
senare delen av vad som skulle kunna anses vara "snarast".

Utredningen beraknar ocksa trafiken till ca 100 timtrafikfordon dvs vl 6ver gransen 250 ADT som
anges i VGU. Belaggningens kvalitet och vagens béarighet kan darfor pa forfragan specificeras av
Vagverket.

Om Truskarsvagen skulle klassas som BK3 vilket ar rimligt med hansyn till vagutredningens
bedémning av vagens kvalitet som "mycket 1ag” och vad som kan avses med malet "mindre god
standard", kunde trafiken sakligt kunna begréansas av foreningen till maximal fordonsvikt 22 ton
istallet for de 32 ton som makadamleverantorer och schaktmassetransportérer nu havdar och
anvander for fyraxlade fordon, vilket sa gott som samtliga lastbilar som trafikerar vagen ér.

Min begéran ar saledes

1) Att foreningen omedelbart och med hanvisning till citaten ovan ur anldggningsbeslutets underlag,
begransar trafiken till fordon med totalvikt av hdgst 22 ton inklusive last.

2) Ytterligare forstarkningsarbeten, med hanvisning till forrattningsbeslutets uppdrag till
samfilligheten att snarast utfora forbattringar, omgaende gores av Truskarsvagens nedre del, i
enlighet med géllande norm fér svenska vagar 6ppna for allman trafik, och med malet att i forsta
hand uppna béarighet motsvarande minst BK3-vag fér 22 ton, eller i andra hand den hégre och mer
kostsamma standard som kravs for barighet fér 32 tons trafik.

3) Minst en provisorisk motesplats omgaende anlagges, sannolikt bast dar backen svanger eller pa
gronytan pa motstaende sida av vdgen. Om motesplatsen gores relativt lang kan den ocksa goras
som en bdj och darmed fungera som fartreducerande.

4) Att skyltning med varning for lekande barn och med uppmaningen att kdra sakta satts upp
omgaende.

Dessa fyra atgarder ar absolut nédvandiga for att hoja trafiksdkerheten och for att undvika skador pa
narliggande fastigheter. Vi vill ju inte att skador ska uppsta vare sig pa manniskor, fastigheter eller
anlaggningar, eller hur? Efter samtal med Trafikverket ar det min bedémning att Vagféreningen ar
juridiskt och ekonomiskt ansvarig om skador uppkommer pa de berorda fastigheterna pga otillracklig
barkraft och bristande underhall av Truskarsvagen, pa principiellt samma satt som galler
skotselansvarig for allmédnna vagar. En ordentlig insats omgaende i forbattring av Truskarsvagen ar
darfor battre ekonomi for féreningen an att vanta och maojligen hamna i en skadestandsprocess.
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